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REALISIERUNGSTEIL

Europaplatz 1 ist die Adresse des groften und wichtigsten Personenverkehrsbahnhofs
Berlins, dem Berliner Hauptbahnhof und zugleich Knotenpunkt und Schnittstelle
verschiedenster Verkehrsarten. Der Europaplatz spielt somit neben seiner Uberregionalen
Funktion eine entscheidende Rolle im stédtischen Mobilitdtsnetzwerk.

Die Gestaltung und Organisation dieses Bereichs erfordern eine strukturierte Verknipfung
der verschiedenen Verkehrsarten, um eine effiziente und reibungslose Mobilitat zu
gewahrleisten. Dabei mussen sowohl die Grundséatze der Mobilitat als auch die
Flachenanspriche und die Interaktionen zwischen den Verkehrsteilnehmern bertcksichtigt
werden.

Eine der grundlegenden Herausforderungen bei der Gestaltung des Europaplatzes besteht
darin, die Bedirfnisse und Anforderungen unterschiedlicher Verkehrsarten in Einklang zu
bringen. Dies erfordert eine sorgféltige Planung und Aufteilung der verfliigbaren Flachen.
FuR’- und Radverkehr, offentliche Verkehrsmittel und Sharing-Dienste missen gleicher-
mafen berucksichtigt werden.

Unabhéangig hiervon ist dieser Vorplatz jedoch auch eine der Adressen Berlins, die den
(ersten) Eindruck fir Ankommende mal3geblich pragen.

Gemalf vorliegender Planung wird man auf einem grinen Platz empfangen. Schon der Blick
durch die Glasfassade der Eingangshalle wird einladend sein.

Es entsteht auf der urbanen Seite des Bahnhofs das griine Komplementar zum
Washingtonplatz auf der Spreeseite.

Im Sinne der Mobilitdt werden die Zugange zum Europaplatz fur alle Verkehrsteilnehmer so
einfach und bequem wie moglich gestaltet. Dies bedeutet, dass FuBwege und Radwege klar
gekennzeichnet und sicher gestaltet werden. Zudem wird die Erreichbarkeit der 6ffentlichen
Verkehrsmittel durch barrierefreie Zugénge und Haltestellen unterstitzt. Die Integration von
Sharing-Diensten erweitert die Mobilitatsoptionen und minimiert die Flachenanspriche.

Die Flachenanspriiche auf einem Bahnhofsvorplatz sind oft begrenzt, und es ist eine
anspruchsvolle Aufgabe, den Anforderungen der Verkehrsteilnehmer gerecht zu werden. Die
effiziente Nutzung von Raum auf dem vergleichsweise kleinen Bahnhofsvorplatz ist daher
von grofBer Bedeutung. Dies kann durch die Foérderung von offentlichem Verkehr und
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln unterstiitzt werden.

Aufenthaltsflachen fur Verkehrsteilnehmer die auf ihre Anschlussverbindung oder auf am
Bahnhof ankommende Gaste warten sind von ebenso groRBer Wichtigkeit. Ein
Bahnhofsvorplatz ist immer auch ein Ort der Verabschiedung und BegriiRung. Er sollte
deswegen sowohl raumlich als auch gestalterisch auf die Menschen bezogen sein.

Dies wurde in vorliegendem Entwurf versucht.

Der Entwurf bildet eine Kombiantion aus urbanem Platz und ,Pocket-Park® vor, der durch
Baumpflanzungen und Sitzmoglichkeiten einen Treffpunkt zwischen den Stadtquartieren
bildet.

Die primare Funktion des Platzes als Schnittstelle zwischen den Verkehrsarten gliedert den
Platz facherformig auf, um die Verkehrsstrome intuitiv zu leiten.

Die zwei breiten, sich zum Bahnhof leicht verjingenden Hauptwege (die perspektivische
Wirkung lasst den Platz in Blickrichtung Hbf etwas gréRRer erscheinen) fiihren auf direktem
Weg zu den OPNV Haltestellen Berlin Hauptbahnhof. Sie werden wie im Berliner
StralRenland tblich (und auch direkt anschliel3end ausgefuhrt) in einer Gehbahn aus Platten
(in diesem Fall aus nach Umbau des Platzes in einigen Jahren wiederverwendbaren,
befahrbaren Granitplatten in 8 cm Dicke) und einem Ober- und Unterstreifen aus
Mosaikpflaster hergestellt werden. Diese knipfen an taktile Auffindstreifen gleicher
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Materialitat an und bilden somit die Wegefuhrung fur Blinde und durch den farblichen
Kontrast zwischen hellen Granitplatten und dunklem Mosaik auch fir sehbeeintrachtigte
Menschen. Beim Verlassen des Bahnhofes kann diese Personengruppe sich zunachst an
einem Tastmodell orientieren und wird Uber genannte Auffindstreifen Uber
Aufmerksamkeitsfelder ihnrem jeweiligen Verkehrsmittel geleitet.

Die Aufmerksamkeitsfelder sind auf3erdem in der Farbe des am Ende eines jeden
Auffindstreifens gelegenen OPNV Angebotes eingefarbt. Diese Farbe wird durch einzelne,
entsprechend lasierte Keramikmosaiksteine in den Auffindstreifen wiederholt, sodass auch
visuell nicht beeintrachtigte Menschen durch die Streifen zu ihrem jeweiligen Verkehrsmittel
geleitet werden.

Die Wege, sowie die Platzflache unterhalb des glasernen Vordaches des Bahnhofes sind
von Sitzbanken flankiert. Durch die relativ hohe Anzahl an B&nken ist einerseits die
Verfugbarkeit freier Sitzplatze sichergestellt und andererseits wird durch die
Angebotswirkung die Aufenthaltsfunktion des Platzes bewusst betont. Oftmals wird auch ein
gewisser Abstand zwischen den einzelnen Nutzern von diesen als angenehm empfunden.
Durch die Aufstellflachen zwischen den Banken konnen sich auch Rolistuhlfahrende
integrativ zu ihren Mitmenschen gesellen.

Die Sitzflichen der Banke sind aus Treibgutplastik hergestellt und sind somit nicht nur
dauerhaft und leicht zu reinigen, sie leisten als Recyclingprodukt aus dem Mdll der
Weltmeere auch einen kleinen Beitrag zur Bewdltigung des weltweiten Umweltproblems der
Vermillung der Ozeane.

Die zwischen den Wegen entstehenden Rasenflachen werden von Salix alba (Silberweide,
in der Reihe) und Salix alba ,Tristis* (Hangeweide, an den sidlichen Enden der Baumreihen)
gesaumt, einem heimischen, sehr stadtklimavertraglichen Baum, der auf3erordentlich schnell
wachst und deswegen sowohl die raumliche als auch die schattenspende Funktion schon in
wenigen Jahren voll erfillen wird (schon nach 5 Jahren werden ca. 8-10 m Baumhdhe
erreicht, nach 8 Jahren ca. 12-14m). Dies ist natirlich auch im Hinblick auf die temporare
Gestaltung von Uberragender Bedeutung. Die Baume werden zu einer Verbesserung des
Mikroklimas auf dem Platz beitragen. Im Osten und Westen werden die von Baumen
gesdumten Rasenflachen durch robuste standortgerechte Stauden- und Graserpflanzungen
flankiert, die das Ensemble fassen und farbliche Akzente in der Vegetation setzten.

Die Schaffung von griinen Bereichen und Sitzgelegenheiten gestaltet den Platz nicht nur
funktional, sondern auch attraktiv. Die Grinflachen tragen auf3erdem zur Entsiegelung des
Platzes bei und dienen als Baumrigolen zur Entwasserung der befestigten Flachen. Der
Niederschlag, der nicht Uber die Grunflachen abgeleitet wird, soll tber die bereits im Bestand
befindliche breite Entwasserungsrinne abgeleitet und in ein unterirdisches Speichervolumen
geleitet werden. Von dort wird das gespeicherte Regenwasser tber Unterflurtropfrohre zur
Bewdasserung der Grunflachen genutzt. Durch die Unterflurbewédsserung wird das Wasser
direkt an den Wurzeln verfligbar gemacht und verhindert die direkte Verdunstung der
Wassergabe. Auch ist diese Form der Bewasserung nahezu vollstandig vor Vandalismus
geschutzt.

Auf der Westseite des Platzes entstehen 140 Fahrradstellplatze an Anlehnbiigeln. Die auf
dem Platz befindlichen Leuchten werden in der Lage versetzt aber bleiben weiter in
Verwendung. Die vor dem Bahnhofseingang stehenden Ascher werden zwischen die Séaulen
der vorgehangten Fassade der Blgelbauten versetzt, sodass mdglichst nicht unmittelbar vor
dem Haupteingang geraucht wird, Rauchende aber nach wie vor wettergeschitzt stehen
konnen. Das Abfahrtszeitendisplay verbleibt an Ort und Stelle. Auch die groRen BSR-
Mullbehéalter sollen weiter Verwendung finden. Die Zuganglichkeit der Millbehélter fur die
Miillfahrzeuge ist Uber die Feuerwehrumfahrung sichergestellit.



Die Feuerwehrumfahrung verlauft Uber eine Zufahrt aus der Ella-Trebe-StraRe sowie
InvalidenstraRe entlang der Nordfassade des Bahnhofes und mundet an der Nordwestseite
des Platzes wieder in die Invalidenstral3e. Sie verfligt Giber jeweils eine Bewegungsflache vor
den beiden Bugelbauten, vor dem Bahnhofseingang und vor dem Eingang zum U-Bahnhof
auf der Westseite des Platzes. Dort, wo die Umfahrung die suddstliche Grinflache
schneidet, soll diese in Schotterrasen hergestellt werden.

Ein zentraler Trinkbrunnen gegeniiber des Bahnhofeinganges soll als Erfrischungsangebot
dienen und stellt eine nachhaltige Alternative zu Wasser aus Plastikflaschen dar. An der
Nordseite des Bahnhofvorplatzes, vis-a-vis der Bushaltestelle sollen aufl3erdem drei
Fahrgastunterstande entstehen, um Wartende vor der Witterung zu schitzen.

Insgesamt verfolgt die Gestaltung des Europaplatzes aus verkehrsplanerischer Sicht eine
ganzheitliche Herangehensweise, bei der die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer
bertcksichtigt werden. Die Prinzipien der Mobilitdt und Flachennutzung werden in Einklang
gebracht, um einen gut funktionierenden, sicheren und nachhaltigen Verkehrsknotenpunkt
zu schaffen. Dies tragt nicht nur zur Effizienz der Mobilitat in der Stadt bei, sondern auch zur
Lebensqualitat der Birger und zur Reduzierung der Umweltauswirkungen des Verkehrs.
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Ein weiterer entscheidender Aspekt bei der Gestaltung des Europaplatzes und den
angrenzenden Offentlichen  Verkehrsflachen ist die Interaktion zwischen den
Verkehrsteilnehmern. Ful3- und Radverkehr missen sich sicher und komfortabel bewegen
kénnen, ohne von motorisiertem Verkehr gefahrdet zu werden. Insbesondere bei der
Annéherung an Haltestellen ist fir groRtmogliche Ubersicht bei der Interaktion von z. B.
Radverkehr entlang der Invalidenstrale und Busfahrgasten, die den Radweg queren
milssen, zu sorgen. Klar separierte und regelkonform gestaltete Verkehrsflachen sind
hierbei von groRer Bedeutung. In diesem Sinne wird die Radwegbreite im Bereich der
Bushaltestellen verengt hergestellt.

Im weiteren Verlauf, in Hohe des geplanten Hochhauses, weitet sich der Radweg auf eine
Breite von 2,50 Metern auf, was ein Uberholen ermdglicht und den Anforderungen des
Radvorrangnetzes entspricht. Der Radweg verlagert sich hier aulerdem in Richtung der
Invalidenstral3e, verbleibt aber hohenmélig getrennt von der Fahrbahn. Rad- und
FuRverkehr werden durch eine Reihe von StralBenbaumen (Tilia cordata, Winterlinden —
Samlingen, da trockenheitsvertraglicher) getrennt.

Die Gehbahn weist auf der gesamten Strecke eine Breite von 3,00 Metern auf und soll
entsprechend des umliegenden Stadtbildes aus Betonrechteckplatten mit seitlichen
Bischofsmiitzen hergestellt werden. Durch Ober- und Unterstreifen aus Moasikpflaster weist
der Gehweg eine Gesamtbreite von 3,60 m bis 6,10 m auf.

Um einen barrierefreien Einstieg an der Bushaltestelle Hauptbahnhof an der Nordseite des
Bahnhofvorplatzes zu gewahrleisten, wird die Einstiegshohe auf der gesamten Lange der
Bushaltestelle durch Kasseler Sonderbord plus auf 22 cm ggu. dem StralRenniveau erhéht.
Die Aufstellflache am Fulgéngeribergang tber die Invalidenstral3e wird vertieft, sodass hier
eine groRere Flache entsteht und FuRganger besser vom Radverkehr separiert sind.



